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EDITORIAL

Este € o primeiro Boletim do Mar, uma publicacao do
Centro de Estudos da Economia do Mar da Universidade
Federal Rural do Rio de Janeiro (CEEMAR/UFRRJ). Nosso
objetivo é divulgar pesquisas de nossos alunos de
iniciagao, pos-graduandos e professores. Também
queremos abrir espaco nao apenas para pesquisadores
de outras universidades, como também de fora da
academia. Queremos que o Boletim se torne uma
publicacao que circule para além da comunidade
académica. Vamos sempre procurar inserir o ponto de
vista de gestores publicos em geral, do terceiro setor,
de ativistas, de membros de comunidades costeiras
tradicionais, etc. Buscaremos passar sempre uma visao
interdisciplinar sobre o Oceano.

O Centro de Estudos da Economia do Mar (CEEMAR) é
um projeto de pesquisa de um grupo de professores do
Departamento de Economia da Universidade Federal
Rural do Rio de Janeiro. Ele surgiu a partir dos estudos
realizados com inicio em 2019, na regiao da Costa Verde,
Rio de Janeiro. Em evento realizado pelo SEBRAE-RJ
através do Férum de Fornecedores da Baia da llha
Grande, foi requisitado a busca por oportunidades de
geracao de emprego e renda na regiao. Dai voltamos o
olhar para o mar como um possivel vetor de
desenvolvimento econédmico regional. Foi a partir desta
demanda pontual que foi observada o potencial do
oceano como eixo central de desenvolvimento
sustentavel nao sé para o estado do Rio de Janeiro como
para o Brasil.

O CEEMAR tem a finalidade de produzir conhecimento
sistematico sobre a economia do mar no Rio de Janeiro
e no Brasil. Pretendemos fornecer dados e analises que
possam contribuir para politicas publicas voltadas para o
oceano. Procuramos desenvolver analises
socioecondémicas e ambientais sobre as comunidades
costeiras fluminenses, sobre as cadeias regionais de
valor ligadas ao oceano e sobre as interagcoes
economias com o meio ambiente marinho.
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A regiao da Costa Verde € o local mais privilegiado por
nossas pesquisas. Por meio de projetos de pesquisa
analisamos como o0 oceano pode promover O
desenvolvimento regional, avaliamos a situagcao do
mercado de trabalho de atividades ligadas ao mar, o
impacto do Complexo Portuario de Itaguai para a
economia da regiao. Nossas analises buscam promover
projetos de desenvolvimento regional a partir das
atividades ligadas ao oceano, de forma econdmica,
social e ambientalmente sustentavel. O CEEMAR
procura também disseminar os estudos sobre o mar na
sociedade através de cursos de curta duracao e de pos-
graduacao lato sensu.

Esperamos que o Boletim contribua para que possamos
interagir com o oceano de uma forma mais saudavel.
Mesmo com cerca de 112 milhdes de brasileiros (54% da
populacao total), segundo o censo de 2022 do IBGE,
morando no litoral, grande parte nao tem a dimensao do
quao importante € o mar. Nao apenas como espaco de
lazer, mas como espaco econémico, social e ambiental.
A construcao de uma estratégia brasileira para o
desenvolvimento de uma Economia Azul sera um
trabalho arduo e de longo prazo. Esperamos dar nossa
contribuicao.

Equipe CEEMAR
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ECOSSISTEMAS MARINHOS: POTENCIAL DOS SERVICOS
ECOSSISTEMICOS PARA A REGIAO DA COSTA VERDE

Alexandre Freitas

Professor do Departamento de Ciéncias Econémicas
ICSA/UFRRJ e Coordenador do CEEMAR

mTRODUQZ\O

Os oceanos tornaram-se neste século
uma fronteira de expansao da
economia. Dos setores tradicionais,
COmo a pesca e o transporte maritimo,
até novas atividades ainda em
desenvolvimento, como a biotecnologia
e a geracao de energia renovavel, sao
todos objetos de politicas publicas que
visam a geracao de emprego e renda.

As oportunidades de crescimento
econdmico para a economia fluminense
foram se reduzindo ao longo dos
ultimos anos. Na medida em que a
estrutura produtiva do estado foi se
encolhendo e tornando-se menos
diversificada, a economia terminou
dependente de poucos setores. O
resultado foi um crescimento
econdmico abaixo da média nacional
que, mesmo nos melhores anos, nao foi
capaz de gerar um nivel de emprego e
renda que permitisse gerar um novo
ciclo sustentavel de desenvolvimento
econdmico.

A necessidade de buscar um novo
caminho para a economia do estado do
Rio de Janeiro demandou uma analise
sobre quais seriam suas potencialidades
econdmicas. Quais areas se mostram
com maior perspectiva de crescer de

forma a oferecer maior resiliéncia
econdmica regional ao estado. Um dos
setores mais proeminentes e
promissores esta relacionado a
chamada Economia do Mar. (SEPLAG,
2023).

ECONOMIA AZUL REGIONAL

O Rio de Janeiro possui uma vocagao
natural para atividades econémicas
ligadas ao oceano, com parte
significativa de seu PIB localizado no
litoral. E a unidade da federacdo com
maior  proporcao de  municipios
litoraneos (27,1%). Segundo IBGE, o
litoral fluminense possui uma extensao
de 636 km, equivalente 8,6% do total do
pais. Além de possuir a maior
participacao nacional de empregos no
setor maritimo (41%), o estado também
pOssui as maiores reservas de petroleo
e gas natural do pais.

Mas toda a riqueza do litoral fluminense

sO podera ser utilizada de forma
sustentavel através de politicas publicas
que compreendam o oceano em toda
sua complexidade. Existe uma tensao
entre a loégica econbmica e a
sustentabilidade dos ecossistemas
marinhos. E preciso elaborar uma
estratégia de desenvolvimento
sustentavel com base num oceano



‘m‘otegido, produtivo e  proéspero
(Hoegh-Guldberg et al.,, 2023).

Com este objetivo que surgiu o
conceito de Economia Azul. Originado
na Conferéncia sobre Desenvolvimento
sustentavel das Nacoes Unidas no Rio
de Janeiro em 2012, “Rio+20’, foi
desenvolvido a partir das discussoes
sobre economia verde, quando os
paises costeiros chamaram a atencao
da importancia do oceano para a
sustentabilidade do planeta. Segundo a
Uniao Europeia (EU, 2021) “uma
economia azul sustentavel promove o
crescimento econdmico, inclusao social
e melhores meios de subsisténcia, ao
mesmo tempo em que garante a
sustentabilidade ambiental do capital
ecologico dos oceanos e mares’.

Uma estratégia de desenvolvimento da
Economia Azul necessita de uma visao
integrada sobre a gestao dos usos dos
ecossistemas costeiros e marinhos que
compatibilize os projetos econdmicos
de curto prazo com a prosperidade de
longo prazo baseada num oceano
saudavel, rico e justo (Kalaydjian et all,
2023). A construcao de uma economia
do mar sustentavel exige uma gestao
dos recursos do mar que preserve a
saude e a resiliéncia dos ecossistemas
costeiros e marinhos ao mesmo temo
em que gera emprego e renda. Uma
estratégia que equilibra protecao e
producao.

Uma politica estadual voltada para
Economia Azul deve procurar promover
um desenvolvimento econdmico.

através da
costeiros e

ambientalmente saudavel
protecao de habitats

marinhos e da biodiversidade,
incorporando o fornecimento de
servicos  ecossistémicos  marinhos
como elemento central para todas as
atividades econdmicas realizadas no
mar. Envolve a integracdo das
perspectivas ecologica, social,
econdmica e institucional (OECD, 2020).

Uma Estratégia Regional para a
Economia Azul possui hos ecossistemas
costeiros e marinhos uma ativo
fundamental. Através da prestacao de
servicos ambientais eles podem servir
de fonte de oportunidades econémicas
e sociais sustentaveis. Trata-se da
oferta de um diversificado conjunto de
servicos que podem ser classificados
conforme o quadro abaixo:

Exemplos: decomposi¢cdo de

CULTURA  SERVICOS DE REGULACAO

PROVISAO

SERVICOS DE APOIO

Funcdes do ecossistema que
apoiam e permitem da
manutengdo e a prestagdo

residuos, manutengéo ou a
renovacdo da fertilidade do
solo, polinizagéo, controle de
pragas, a protegdo contra a

de outros servigos g .
. . radiacdo solar ultravioleta,
ambientais -
preservacéo da
biodiversidade
Regulagdo natural dos | Exemplos: qualidade do ar,

processos e ciclos naturais
do ecossistema, processos
ecossistémicos e ciclos
naturais

regulacdo do clima,
sequestro de carbono do
ambiente, controle da
erosdo, recursos hidricos

Beneficios associados a
experiéncias em ambientes
naturais

Exemplos: eventos culturais,
lazer e recreagdo,
manifestagdes religiosas,
ecoturismo

Fornecem bens e produtos
ambientais consumidos pelo
ser humano

Exemplos: dagua, alimentos,
madeira, fibras e extratos,
pescaq, biomassa etc.

Fonte: Millennium Ecosystems



WONCLUSAO

E necessario ressaltar a importancia do
meio-ambiente para o bem-estar
humano, isso pode ser realizado através
da valoragao dos Servigos
ecossistémicos. Isso  melhora a
compreensao da importancia destes
ecossistemas para 0s seres humanos,
informa os processos de tomada de
decisao e apoia as tentativas de
influenciar o comportamento humano.
Apesar disso, oS servicos
ecossistémicos costeiros e marinhos
nao sao apreciados como deveriam por
grande parte da populacao, dos agentes
econdbmicos e do setor publico. O
desconhecimento da sua importancia
para a economia e sociedade da regiao
da Costa Verde contribui para a
degradacao do capital natural marinho
regional.

Uma Estratégia de Desenvolvimento
Regional da Economia Azul deve ter
como objetivo dinamizar a economia do
mar, gerar emprego e renda para as
comunidades costeiras tradicionais e
promover a preservagcao e recuperacao
dos ecossistemas costeiros e marinhos.
A valoracao dos servicos
ecossistémicos € um passo inicial desta
estratégia.
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ECONOMIA DO MAR COMO EIXO ECONOMICO
ESTRUTURANTE DA COSTA VERDE - ANGRA DOS REIS

Lohane Martins

Aluna de graduacgdo Ciéncias Econdémicas

ICSA/UFRRJ

mTRonung

Uma das regides que possui grande
potencial no ambito da Economia do
Mar & a Costa Verde. Localizada no
Litoral Sul do Rio de Janeiro € composta
pelos Mmunicipios de ltaguai,
Mangaratiba, Angra dos Reis e Paraty
com 2.361.175 km? e quase 80% de Mata
Atlantica natural (SOS Mata Atlantica).
Sua populacao € estimada em mais de
430 mil habitantes, conforme dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE). Por sua historia,
cultura e paisagem natural & destino
muito procurado por brasileiros e
estrangeiros e, por isso, sua economia €
fundamentalmente voltada as atividades
ligadas ao mar, sendo, o turismo, setor
econdmico central. Por meio de uma
série de analises elaboradas, tanto nesta
edicao quanto nas futuras, serao
exploradas as particularidades de cada
municipio costeiro que integra a regiao
da Costa Verde.

ECONOMIA DO MAR EM ANGRA

Angra dos Reis, considerada um
tesouro histdrico na regiao da Costa
Verde, sobressai como uma das mais
antigas localidades do Brasil,
conservando  uma narrativa rica
construida ao longo de séculos. Com
uma populacao estimada de 167434
habitantes em 2022, conforme dados
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do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), a cidade foi palco do
desenvolvimento de uma histodria
intrinsecamente vinculada suas
aguas circundantes.

as

Durante cerca de quatro séculos, Angra

dos Reis viu-se moldada pelas
atividades pesqueiras e portuarias. No
século XVIIl, a cultura da cana-de-
acucar e a pesca constituiram as bases
econdmicas, enquanto seus
embarcadouros naturais pavimentaram
o caminho para o fortalecimento da
atividade portuaria, desempenhando um
papel vital em seu desenvolvimento
local.

O cenario econdmico experimentou
uma metamorfose na década de S50,
com a ascensao da industria naval. O
estaleiro de grande porte da empresa
Verolme, em Jacuecanga, se tornou um
epicentro dessa transformacao,
redefinindo as dindmicas econémicas
do municipio. Simultaneamente, a
beleza singular de Angra dos Reis,
abracando 365 ilhas, estabeleceu o
turismo como uma forca propulsora da
economia local. Diante desse cenario,
houve a ascensao do comércio e
servigos, atraindo uma significativa
migracao em busca de oportunidades e
experiéncias.



|’=Na década de 20, a visao estratégica se
manifestou em obras que conectaram a
cidade ao ramal ferroviario da Rede
Mineira de Viacao, expandiram a malha
rodoviaria e consolidaram
infraestruturas essenciais, como o0s
estaleiros da Verolme e o terminal
maritimo da Petrobras. A integracao
com a antiga estrada Rio-Sao Paulo e a
construcao da rodovia BR-101, a Rio-
Santos, adicionaram novos capitulos a
evolucao econdmica do municipio. Ao
longo da histdria, Angra dos Reis
enfrentou desafios e buscou solucoes
para impulsionar seu desenvolvimento.
Nesse contexto, a economia do mar
emerge como um ponto distintivo, no
qual as influéncias histdricas se
integram harmonicamente ao
dinamismo do fluxo econémico.

A economia do mar em Angra dos Reis
abrange um amplo espectro de
atividades, @ englobando  empresas
envolvidas tanto diretamente quanto
indiretamente com o oceano. Isso inclui
operacoes portuarias, pesca, COmMercio
de produtos marinhos, venda de
equipamentos nauticos, acessorios para
esportes, atividades turisticas, servicos
ligados ao turismo, e setores como a
industria naval, entre diversas outras
areas relacionadas ao mar.

Angra dos Reis conta com a presenca
de 3131 empresas associadas ao mar.
Este numero representa uma parcela
substancial das 17.264 empresas totais
registradas no municipio, conforme os
dados do DATA SEBRAE referentes ao
ano de 2021. Ampliando a analise para
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abranger a regiao da Costa Verde,
destaca-se um contingente ainda mais
expressivo de empresas vinculadas a
Economia do Mar, totalizando 6.749
estabelecimentos. Nesse contexto mais
amplo, a economia do mar do municipio

de Angra dos Reis representa
aproximadamente 46,39% do total
regional.

Contudo, embora a economia do mar

em Angra dos Reis permanegca como
um alicerce vital para o
desenvolvimento  econbémico local,
observa-se nos Uultimos anos uma
diminuicdo notavel no numero de
vinculos empregaticios no municipio.
Essa tendéncia, embora tenha sido
levemente acentuada pela crise na
Construcao Naval, ja demonstrava sinais
de declinio consideravel desde o ano de
2015 no cenario da economia do mar.

Evolugdo da Economia do Mar em Angra dos Reis
14000
12000
10000
8000
6000

4000

Nomero de vinculos

2000

0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Fonte: LOBO, R. (2023): Desenvolvimento Regional da Costa Verde: O Oceano Como Eixo Econdmico Estruturante.
°
Turismo, esporte e lazer:

Durante a década de 1970, os
investimentos  governamentais em
Angra dos Reis impulsionaram o turismo
local, com destaque para a construcao
da Rodovia Rio-Santos citada
anteriormente.



“ O setor turistico desempenha um papel
proeminente enquanto atividade

econbmica em Angra dos Reis. A
singularidade das belezas naturais, com
mais de 350 ilhas e 2000 praias, atrai
tanto turistas nacionais quanto
estrangeiros. Angra dos Reis € o oitavo
destino mais visitado para turismo de
lazer no Brasil e o terceiro no estado do
Rio de Janeiro, de acordo com o Anuario
Estatistico de Turismo 2021.

Ha trés principais enfoques no turismo
de Angra dos Reis:

. resorts e condominios de luxo no
continente, atraindo uma clientela
elitizada;

. as ilhas, especialmente a Illha
Grande, com maior acessibilidade e
diversidade de turistas;

« € praias proximas ao centro urbano,

atraindo tanto residentes Ilocais
quanto  visitantes de cidades
vizinhas.

De acordo com dados da Relacao Anual

de Informacgdes Sociais RAIS, os setores
de servicos turisticos tém maior peso no
mercado de trabalho em Angra dos
Reis, abrangendo uma ampla gama de
qualificacdes, desde a base educacional
até niveis mais elevados, incluindo
programas de mestrado e doutorado.
Destaca-se ainda, uma predominancia
feminina nos setores de servico turistico
e alimentacao, como estabelecimentos
hoteleiros e restaurantes.
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Recursos Vivos

Angra dos Reis se destaca dos demais
municipios da Costa Verde pela
peculiaridade de sua producao de
pescado, predominantemente orientada
para o modelo industrial. A pesca
industrial fornece matéria-prima para
grandes industrias e distribuicao de
alimentos, enquanto a pesca artesanal
complementa a economia local,
garantindo subsisténcia e seguranca
alimentar. A falta de dados sélidos sobre
a pesca artesanal na regiao & uma
lacuna a ser preenchida.

Nos vinculos Ilaborais no setor
pesqueiro de Angra dos Reis, ha
diversidade educacional, desde

individuos com diferentes niveis de
alfabetizacao até aqueles com ensino
superior. Entre 2011 e 2021, houve 2.362
vinculos empregaticios, com uma
grande disparidade de género: 2.316
trabalhadores do género masculino e
apenas 46 do género feminino. Essa
disparidade de género também &
observada em outras areas relacionadas
a pesca na regiao.

Portos e Transporte Maritimo

A regiao de Angra dos Reis abriga um
Complexo Portuario que desempenha
um papel central relacionado a estrutura
de abrigo, acostagem, armazenagem,
equipamentos, utilidades e
movimentagao de cargas e
embarcacoes. As instalacoes analisadas
neste contexto sao: o Porto de Angra
dos Reis, o Terminal Aquaviario de



V_Angra dos Reis (Tebig) e o Terminal de
Uso Privativo (TUP) Brasfels.

Em 2022, o Estaleiro de Angra
destacou-se pela quantidade de
Embarcacoes e Estruturas Flutuantes,
totalizando 785.076 toneladas. O Porto
de Angra dos Reis movimentou uma

variedade de carga bruta, incluindo
Ferro e Aco, Produtos Quimicos
Inorgénicos, Fibras, Fios, Tecidos,

Plasticos e Maquinas Elétricas.

No entanto, houve uma queda na
movimentacao de carga agregada nos
locais mencionados em 2023, de 28.201
para 14450 toneladas  métricas,
representando uma diminuicao de
21%. Da mesma forma, as operacoes
do TUP Brasfels, voltadas para a
construcao de partes e componentes
destinados a plataformas de petroleo,
estao sujeitas as influéncias do atual
cenario no setor petrolifero.

No ano de 2023, registou-se um
expressivo volume de 535.743.579
toneladas de carga bruta de petrdleo e
derivados (dleo bruto), movimentadas
através do Terminal Aquaviario de Angra
dos Reis (Tebig). Esta cifra representa
um aumento de 4,4% em comparagao
ao ano anterior, evidenciando a continua
relevancia dessas instalacoes portuarias
na movimentacao  de produtos
petroliferos. Notavelmente, essa
categoria de carga compds 95,2% do
total movimentado, reforcando a
predominadncia do setor de petrdleo
bruto na atividade portuaria local.
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Adicionalmente, destaca-se um
significativo incremento de 161,4% na
movimentacao de petrdleo e derivados
sem Oleo bruto no ano de 2022.

Além disso, o Terminal Portuario de

Angra dos Reis, com o apoio da
investidora Splenda Offshore, exerce
uma funcao fundamental como hub
logistico para projetos e movimentacgao
de cargas, especialmente no cenario do
pré-sal.

Construcao, Manutencao e Reparacao
Naval

Angra dos Reis abriga diversas
empresas, com destaque para o
Estaleiro Brasfels LTDA, reconhecido
como o0 maior da regiao. Sua presenca €
crucial para a economia local, nao so
devido a extensao de suas operacoes,
mas também pelo impacto na geracao
de empregos e no desenvolvimento da
infraestrutura naval.

Em 1972, a industria naval brasileira se
tornou a segunda maior fabricante de
navios mercantes em TBTs, ficando
atras apenas do Japao. Contudo, devido
a restricdes de importacdes e desafios
de competitividade, a industria nacional
enfrentou problemas de qualidade,
prazos de entrega e precos elevados.

industria naval brasileira
alcangou seu auge em 1990,
influenciada por diversos fatores,
incluindo a segunda crise do petroleo

A crise na



“ em 1979 e o escéndalo de corrupgao
que levou a extincao da SUNAMAM. O

estaleiro Verolme-Ishibras foi afetado,
tendo suas operagoes paralisadas por
cinco anos. A retomada ocorreu em 1997
devido a crescente demanda da
Petrobras por embarcacdes de apoio
maritimo para exploracao de petrdleo
offshore. Em 2000, reiniciou suas
atividades através de uma joint venture
entre Pem Setal e Keppel Fels,
resultando na BrasFELS Yard.

O periodo po6s-1997 foi marcado por
crescimento e expansao, impulsionados
por politicas como a Lei do Petrdleo,

Programa de Apoio Maritimo e
Programa Navega Brasil, além de
investimentos externos.

A industria naval, apesar de seu

potencial para gerar empregos de baixa
a alta qualificacao, enfrenta desafios,
como a alta terceirizagcao para reducao
de custos. Mesmo diante de uma
retomada que ainda nao atingiu sua
plenitude, a construcao naval ja exibe
indicadores positivos. Em 2022, o
estaleiro Brasfels foi responsavel por
78 7% dos empregos gerados em
Angra, conforme dados do Ministério do
Trabalho e Previdéncia disponibilizados
no Novo Caged. Alavancado por
demandas provenientes da Petrobras e
diretamente vinculado ao Ministério de
Minas e Energia, o estaleiro registrou um
saldo positivo de 3734 postos de
trabalho ao longo de janeiro a dezembro
do ano passado.
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CONCLUSAO

Reconhecendo a importancia do mar
como um recurso vital e um catalisador
econdmico, Angra dos Reis esta
investindo na diversificacao econdmica
através da inovacao e da tecnologia. O
Parque Tecnolégico do Mar visa criar
um ambiente propicio para 0
crescimento econémico sustentavel,
aproveitando  setores  estratégicos
como Petrdleo e Gas, Nautica e Naval,
Energias e Sustentabilidade.

A regiao de Angra dos Reis requer
investimentos massivos na economia do
mar e suas atividades correlatas. Central
para O sucesso desta iniciativa € o
conceito da triplice hélice, que une o
governo, as universidades e as
empresas em uma  colaboracao
sinérgica. Portanto, € crucial reconhecer
e fomentar continuamente essas
atividades ligadas ao mar, garantindo
nao apenas o crescimento econdmico,
mas também a  sustentabilidade
ambiental e o bem-estar das
comunidades locais em Angra dos Reis.
O foco deve ser dedicado a pesquisa,
desenvolvimento, educacao e
empreendedorismo.
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O AQUECIMENTO GLOBAL E SEU IMPACTO NOS OCEANOS
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"T\ITRODUQZ\O ANALISE CLIMATICA
Nas ultimas décadas tem sido Conforme podemos verificar na figura

identificada uma elevagao anormal na
temperatura média do planeta Terra e
dos oceanos, causada pela atividade
humana, principalmente a queima de
combustiveis fosseis, como o petroleo,
gas natural e carvao, que liberam gas
carbénico (CO?) na atmosfera.

O aquecimento global provoca
inumeros impactos negativos no meio
ambiente e nos oceanos. A maior
incidéncia de eventos climaticos
extremos, como as ondas de calor,
secas prolongadas, inundacdes e
furacdes que tem sido notada ao redor
do mundo €& uma consequéncia do
aumento da temperatura média global.

Para além disso, a alta na temperatura

dos oceanos — houve um aumento de
1,50C no ultimo século — esta causando
o derretimento das geleiras e calotas
polares, o que ocasiona no aumento do
nivel do mar, pondo comunidades
costeiras em risco de inundacao e
ameacando habitats sensiveis, como
manguezais e recifes de corais. Em
2023, foi registrado a menor extensao
de gelo no inverno ja vista na Antartica.

16

abaixo, a temperatura dps caoneso em
2023 ficou bem acima da média do
periodo entre 1991 e 2020. E os
primeiros meses de 2024 ja mostram
que este ano superaremos as altas
temperaturas do ano que passou.

Daily sea surface temperature for 60°5-60°N A
Data: ERAS 1979-2024 « Credit: C35/ECMWF ﬂ
— 2024 2023 197%-2022 1991-2020 average
27 Mar 2024
21.07°C
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Temperature (*C)
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Os oceanos também sao afetados pelo
processo de acidificacao
desencadeado pela absorcdo do CO?
langado na atmosfera, e esse processo
pode prejudicar o desenvolvimento das
conchas e esqueletos de alguns animais
marinhos.

Assim, € inegavel que o aquecimento

global pode causar danos irreparaveis,
nao so para a biodiversidade terrestre,
mas também para todo o ecossistema
marinho, visto que o derretimento das
geleiras e a acidificacao dos oceanos
sao processos que levarao a populacao
de peixes ao declinio e diversas
especies a extingao.



“ O efeito negativo que o declinio do
numero de peixes traz para a economia

também deve ser citado, uma vez que a
pesca € uma atividade essencial dentro
da economia do mar, produzindo
alimento para uma enorme parte da
populacao, atraves da pesca industrial, e
servindo como meio de subsisténcia
para diversas comunidades costeiras e
ribeirinhas que praticam a pesca
artesanal.

Logo, a reducao na populagcao de
peixes ocasiona na diminuicao da
producao do setor pesqueiro, e
consequentemente, na contracao do
rendimento dos pescadores, de
empresas pesqueiras, e de outras
industrias relacionadas, como empresas
de processamento de  pescado,
restaurantes e mercados de frutos do
mar. Ademais, também pode levar
populacdes mais vulneraveis, que
possuem o peixe como principal fonte
de proteina e nutrientes a inseguranca
alimentar, diminuindo a qualidade da
dieta dessas comunidades.

TRANSICAO VERDE

A crescente consciéncia sobre esses

desafios  globais relacionados a
mudancga climatica, esgotamento de
recursos naturais e degradacao
ambiental tem impulsionado uma

urgente necessidade de reavaliar os
modelos de desenvolvimento
econdmico adotados pelas sociedades
contemporaneas.

Nesse contexto, a transicao para uma
economia verde tem se mostrado como
uma alternativa promissora para
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harmonizar o crescimento econédmico
com a preservagao do meio ambiente,
dos oceanos e a melhoria da qualidade
de vida das populacoes.

A transicao para uma economia verde
refere-se a mudanga de paradigma
econdmico, através da
descarbonizacao, da eficiéncia
energética, da economia circular e da
adocao de praticas mais sustentaveis
em todos os setores da economia.

Essa abordagem busca (gerar
crescimento econdmico sem prejudicar
O ecossistema, reduzindo as emissoes
de gases de efeito estufa, por meio de
investimentos que gerem o aumento da
oferta de fontes de  energia
sustentaveis e a eficiéncia no uso de
recursos naturais, e com o auxilio da
implementacao de politicas industriais
verdes, que visam o estimulo a praticas
industriais limpas e sustentaveis, como a
regulamentacao ambiental e incentivos
financeiros a empresas que adotam
politicas ambientalmente responsaveis.

CONCLUSAO

Assim como ha o conceito de

‘economia verde’, um modelo de
desenvolvimento econdmico que se
concentra na transicao para uma
economia  sustentavel de forma
abrangente, reduzindo o impacto
ambiental em todas as atividades

econdmicas, também ha a concepcao
de ‘economia azul, que também visa a
promocao de praticas econdmicas
limpas, mas com enfoque na exploracao
sustentavel dos recursos marinhos,



|’=reconhecendo OS Oceanos como parte
central na regulacao climatica, e sua
importancia como fonte de alimentos,
energia, transporte e lazer. Dessa forma,
ambos o0s conceitos se tornam
essenciais para fomentar o crescimento
econdmico concomitantemente a
preservacao ambiental.
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Apods sua descoberta e implementacao,
a energia tornou-se indispensavel para
a vida do homem moderno. Chegando a
ser cotada como “direito social’ pela
Proposta de Emenda a Constituicao
(PEC) 44/2017. Tudo depende dela.
Ampliando-se a escala de foco, pode
ser visto que todos o0s setores
econdmicos fazem uso da mesma para
sua existéncia e producgao. Utilizada no
menor dos casos para a iluminagao,
comunicagao e  seguranca  das
instalacoes. Da  agropecuaria e
extrativismo a industria e servicos. Fato
€ que por conta de sua vasta
usabilidade, ha uma grande demanda
deste insumo.

Segundo a EPE (Empresa de Pesquisa
Energética) o consumo energético em
janeiro de 2024 foi de 46.715 GWh, o
segundo maior registro desde 2004,
perdendo somente para dezembro de
2023. Estima-se que 1 GWh equivale a
alimentacao energética aproximada de
500 mil casas. Segundo a propria EPE o
consumo de energia do més de janeiro
do ano em questao cresceu em 9,1% em
relacao ao mesmo més do ano anterior.
Tudo isto nos mostra como a exigéncia
energeética pelas atividades
desempenhadas em todos ambitos da
sociedade tem crescido.
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PRODUCAO ENERGETICA

A producao de energia se deve a
diversos meios. No entanto, a matriz
energética brasileira possui uma parcela
equilibrada de fontes renovaveis e nao
renovaveis. Sabemos que 35,7% da
nossa matriz, conforme estudos da EPE,
&€ ocupada pelo uso de petrdleo e
derivados, somados aos 10,5% de gas
natural e 4,6% de carvao mineral. Estas
constituem as principais fontes nao
renovaveis de energia no pais. Em
contrapartida o Brasil também possui
um uso consideravel de fontes
renovaveis, chegando a 47,4% da matriz
total, dividida em derivados da cana-de-
acucar, com 154%, energia hidraulica
com participacao de 12,5%, lenha e
carvao vegetal com 9%, outras fontes
renovaveis 7%, e por fim as fontes de
energia edlica e solar, com 3,5% (EPE,
2023).

Matriz Energética Nacional (EPE, 2023)

Eélica e Solar 3,5%
7% Outras renovdveis —— _gun i
,— Derivados da cana 15,4%

Lenha e
4~ carvdo vegetal 9%

35,7% Petréleo e

erivados -Hidrdulica 12,5%

Carvéo

10,5% Gdés natural - mineral e coque 4,6%

Fonte: Elaboragdo prépria com dados da Empresa de Pesquisa Energética (EPE, 2023)



“ Em comparacao com o restante do
mundo, o Brasil possui uma producao

energeética menos poluente que muitas
nacoes, todavia, longe do aceitavel
Segundo levantamentos feitos pelo
Instituto de Energia e Meio Ambiente
(IEMA) o setor de energia emitiu o
equivalente a 435 milhdes de toneladas
de CO2 no ano de 2021, uma explosao
em relacao ao consumo de 2020 que
teve uma queda consideravel por conta
da pandemia da Covid. Estes valores
ainda se encontram notoriamente altos.
Esta presente nas metas para a reducao
de gases de efeito estufa (GEE),
chamadas de Contribuicao
Nacionalmente Determinada (NDC na
sigla em inglés), uma reducao de 48%
das emissoes atuais até o ano de 2025 e

53% até 2030. As entidades
responsaveis e o proprio governo
brasileiro, juntamente do mundo

seguem em uma campanha rumo a
sustentabilidade e preservacao do meio
ambiente.

SUSTENTABILIDADE

A Agenda 2030 da ONU conta com 17
objetivos sustentaveis (ODS), estando
entre eles o ODS 7, Energia Limpa e
Acessivel, que preza pelo consumo
eficiente de energia em todos os
setores da sociedade, aliado a gradual
eliminagao das fontes nao renovaveis
de producao energética, responsaveis
por parte consideravel da poluicao
terrestre. Essa acao conjunta das
nacoes serviu de estimulo para diversos
paises assumirem sua responsabilidade
com a preservacao dos recursos
esgotaveis existentes no planeta.
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Da grande escala para a menor, vé-se o
estado do Rio de Janeiro com o projeto
Rio 2030, que tem como objetivo a
reestruturacao das cadeias produtivas
para um estado mais sustentavel.

PLANEJAMENTO ESPACIAL MARINHO

Dentro das acdes supracitadas a
entidade estatal tem movimentado as
engrenagens e dado inicio a planos
promissores em direcao a
sustentabilidade e economia maritima
do Brasil. Um destes € o Planejamento
Espacial Marinho (PEM), que consiste no
mapeamento do espagco marinho
brasileiro com o objetivo de definir
zonas disponiveis para o desempenho
de atividades como: pesca; producao de
energia eolica offshore; extracao de
petroleo e gas offshore; turismo; e
também preservacao ecossistémica
(zoneamento ambiental).

COMPLEXOS EOLICOS OFFSHORE

Das elencadas no paragrafo anterior ha
uma destacavel atividade com potencial
para uma mudanca substancial na matriz
energética do pais: a producao de
Energia Edlica Offshore. A capacidade
produtiva desta fonte de energia
renovavel esta comprovada em estudos
feitos pelo IBAMA em conjunto com a
Uniao Europeia em 2019. Conforme os
dados levantados pela instituicao, as
fontes eodlicas onshore contribuem com
15 GW enquanto as potenciais edlicas
offshore podem alcancar até 1780 GW,
apos um planejamento dedicado e uma
estruturagcao dos parques edlicos.
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Com estudos de implementacao
datados da década passada, a producao
de energia edlica offshore comecou a
ser contabilizada no continente europeu
com uma contribuicao de
aproximadamente 6,14% da producao
de energia edlica total, o equivalente a 7
GW, que a partir dai ampliou-se cada
vez mais, com planos de expansao até
2030, mas que segundo a WindEurope
(2022) alcancou a producao aproximada
de 30 GW em todo o continente no ano
de 2022. Seu pioneirismo e experiéncia
fornecem uma sdlida base de
implementacao dos Complexos Edlicos
Offshore em outros continentes e
nacgoes.

Evolugdio das edlicas offshore na Europa

Capacidade (GW)

2013

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

@produgio 7 8 1 12 16 18 22 25 28 30

Fonte: Elaboracéo prépria com dados da WindEurope

NO BRASIL

No Brasil, o IBAMA (2024) contabilizou
pedidos de licenciamento para 96
projetos edlicos offshore, chegando a
234 GW de capacidade com a
instalacao de aproximadamente 16 mil
turbinas na costa brasileira. O
empreendimento nos Complexos
Edlicos Offshore certamente fornece
uma oportunidade unica de um recurso

pouco desbravado. No  entanto,
conforme estudo feito pelo IBAMA
(2019) deve seguir as etapas

necessarias para amenizar
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e evitar ao maximo os impactos dessa
atividade no ecossistema marinho.

Nisto destaca-se o PEM juntamente dos

estudos direcionados a questao
econdmica, ambiental e social feitos
pelas universidades e entidades
competentes.
CONCLUSAO

O potencial energético existente nos
Complexos Eodlicos Offshore tem a
capacidade de diminuir
consideravelmente a emissao de gases
de efeito estufa, bem como tornar real o
ODS 7 da Agenda 2030 da ONU. Com o
devido planejamento e estruturacao, a
demanda energética nacional
encontrara a oferta que deseja, e mais,
com uma producao  energética
sustentavel e condizente com o
abandono das fontes de energia nao
renovaveis, concedendo acessibilidade,
sustentabilidade e eficiéncia energética.

As contrariedades efetivas no contexto
nacional a respeito da producao de
energia e da poluicao ocasionada por
esta com a emissao de CO2 mostram-
se combativeis com o caminho da
energia sustentavel offshore. Altas sao
as exigéncias para um desempenho
correto das atividades elencadas, que
até entao, carecem de incentivo e
conhecimento popular, no entanto, ao
esperancar, o Brasil pode ver um Sol de
avangos  sociais, econbmicos e
tecnolégicos surgir, conforme os
esforcos para a mudanca sao exercidos
pelas instituicoes responsaveis e por
um Estado desenvolvimentista.
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Muito se debate acerca da crise
estrutural que se perdura ao longo das
décadas, a qual o estado do Rio de
Janeiro (ERJ) esta inserido e vem
atravessando ao longo das décadas.
Tais oscilagbes de recuperacoes e
debilidades fazem parte do enredo
desta economia regional fluminense.

Faltam iniciativas  de  identificar
oportunidades de crescimento e
desenvolvimento econdmico que

mantenha o estado resistente na busca
por setores chaves.

Mesmo diante dessas problematicas,
como a falta de diversidade na sua
matriz  produtiva, a caréncia de
empregos formais e de qualidade, o
estado se destaca por ser umas das
economias mais influentes. Segundo os
dados da CONFAZ (2023), o ERJ é o
terceiro maior arrecadador de impostos
do pais impactando, assim, o PIB do pais
diretamente, perdendo apenas para o
estado de Sao Paulo e Minas Gerais.

OS PORTOS NACIONAIS

O estado do Rio de Janeiro possui um
litoral de aproximadamente 246,22 km
(Ipea, 2022), banhado pelo Oceano
Atlantico, Baia de Sepetiba e Baia de
Guanabara. Uma vez que banhado pelos
oceanos, um dos setores que as
atividades mais se destacam no estado,

24

sao as voltadas a economia do mar.
Segundo dados da (Firjan, 2023), as
atividades de petrdleo e gas tém
aumentado suas reservas pelo o 2° ano
consecutivo. A extragcao de minério de
ferro nas industrias, a pesca artesanal
que é fonte de renda de inumeras
familias ribeirinhas. O turismo na zona
costeira, os esportes aquaticos ou nas
orlas das praias e por ultimo os portos
que serao tema central desse artigo, séo
as principais atividades que fomentam e
contribuem para economia regional.

O Brasil possui 175 instalacoes
portuarias, por onde passam 95% das
exportacoes nacionais. Movimentam
por ano cerca de 1,1 bilhao de toneladas,
grande parte delas de minério de ferro
e graos. Grande parte das instalagcoes
portuarias encontram-se em maior
numero a 7.000 quildbmetros da costa,
enquanto outros sao portos fluviais
importantes (como o porto de Manaus).
Ha 44 instalacoes em dominio publico e
M2 sao de controle privado. 28 das
instalacbes mencionadas encontram-se
no Estado do Rio de Janeiro (Antaq,
2024).

Muitas industrias localizadas no entorno
dos portos, em especial ao de Itaguai
sao industria de base, que atuam
principalmente com exportagdes de
bens que geralmente possuem baixo
valor agregado; uma parcela expressiva



|’=é de bens intermediarios (minério de
ferro, aco, escoria, sal, enxofre, entre
outros).

Maiores Portos do Rio de Janeiro (Peso - Carga Bruta)

Terminal Angra dos Reis 57.755.430

Terminal de Petréleo - Acu 52.615.510

ltaguai 50.876.726

Terminal de Ilha Guaiba - TIG 26.700.194
Porto Sudeste do Brasil S/A 24.871.042

Porto do Agu - Minério 21.469.696

Terminal Aquavidrio da lha D'Agua 15.194.645

Rio de Janeiro 9.988.079

Terminal Thyssenkrupp 7.723.995

Fonte: Antaq (2023)

Ainda que nao seja de conhecimento
geral, os portos sao considerados ativos
regionais indutores de atividades
econdmicas relevantes. Alguns portos
sao localizados nas cidades, chamadas
de “cidades portuarias’, eles podem
fomentar a economia da cidade e
certificar uma parcela de empregos
para a populagcao residente da cidade.
Segundo Olaf (2013), nao sao apenas as
movimentagoes e embarcagcoes que
podem fazer uma cidade portuaria
triunfar, mas a geracao de valor
adicionado que os servicos e
mercadorias podem conceber, sem
contar 0s empregos que exijam maior
qualificacdo que podem se originar
dessa estrutura produtiva .

Os portos possuem impactos indiretos
na economia da regiao. Em um estudo
que envolveu a andlise de 116 portos
europeus, no periodo de 2000 a 2006,
Bottasso et al (2014) confirmaram que
o0 aumento do valor adicionado gerado
pelos portos possui um efeito
significativo na geracao de empregos
locais. Segundo calculos da OCDE
(2003) no porto francés de La Havre,
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por exemplo, para cada 1 euro investido
no porto outros 2,47 euros sao gerados
de demanda para fornecedores locais.
Este efeito multiplicador varia de acordo
com o desenvolvimento industrial da
regiao no entorno. Quanto mais a
aglomeracao de empresas, prestacao
de servicos portuarios e logisticos,

Pesquisa e Desenvolvimento etc., maior
sera o impacto do valor adicionado do
porto na regiao.

Existem as politicas que buscam
desenvolver as atividades internas ao
porto tais como: modernizacao de
terminais, atualizacao de sistemas de
informacao, prospeccao de novas
funcdées portuarias, qualificacao de
mao-de-obra etc. Estas politicas podem
ser avaliadas por uma série de
indicadores especificos: volumes de
trafego e crescimento (producao total e
numero de contéineres), valor
adicionado gerado pelo porto e sua
eficiéncia produtiva ( Merk ; Dang |,
2013).

Existem trés maneiras aditivas que a
cidade portuaria pode proporcionar e
beneficiar-se do seu porto: o primeiro
deles é o Cluster de Servicos
Maritimos, no qual o objetivo & a
utilizacao de mecanismos para atrair
servicos de empresa com alto valor
agregado, relacionado a industria
maritima (financgas, consultoria, direito e
servico de engenharia). O segundo é o
Desenvolvimento Industrial, em que
muitas  industrias  preferem  estar
préximas de recursos importados e dos



“ mercados consumidores para se

posicionar e se articular. Por ultimo, é
extremamente pertinente o)
Desenvolvimento da Orla para
capitalizar o patrimbénio portuario e
maritimo e transforma-lo numa fonte de
crescimento urbano.

No que tange a economia, a
infraestrutura portuaria permite que os
custos de transporte das empresas
locais sejam reduzidos. Elas podem
comprar insumos importados a menor
preco, podem prospectar nNovos
mercados no exterior aproveitando
algumas vantagens comparativas
regionais. Bottasso et al (2014)
concluiram que o crescimento de 10%
no produto gerado pelo porto tem um
impacto total, direto e indireto, no PIB
regional quer varia entre 0,06% e 0,2%.

CONCLUSAO
Numa perspectiva geral, mesmo os
portos sendo motores de

desenvolvimento e trazendo enormes
beneficios econbmicos locais, de nada
adianta para o projeto a longo prazo se
ele nao busca mitigar os impactos
ambientais negativos, relacionados ao
seu progresso. Sem uma percepgcao
futura sustentavel, podem tornar-se
fadados ao fracasso. Por mais que se
atraiam novos investimentos industriais,
avangca-se pouco ha superagao de
problemas estruturais. Para tal, deve-se
mudar tanto a ldgica da politica como
seu repertorio.
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O Brasil, um pais conhecido como forte
exportador de commodities, com
crescimento de 19% em 2022 no
superavit comercial. Vendendo
principalmente  para China, EUA,
Argentina, Holanda e Espanha.
Conforme podemos verificar no Grafico
1, 0s principais produtos exportados sao:
produtos alimenticios, minérios e metais,
combustiveis e produtos manufaturados
25%.

Evolugdio de produgéio por grupo de produtos em 2022

- Combustiveis
- Outros

Fonte: Elaboragdo prépria com dados da https://unctadstat.unctad.org/ (UNCTAD, 2022)

Todqs os itens
de alimentacéo
)
Bens 25%
manufaturados

Minérios e
metais
L. . 17%
Matérias-primas
agricolas

5%

12%

Este breve resumo sobre nosso
panorama comercial internacional tem o
objetivo de atentar para a posicao do
brasil no mercado internacional, porém
quando se trata de produtos oriundos
do mar e produtos relacionados a
economia azul, esse panorama nao & tao
positivo, trazendo a tona uma questao
importante para debate.
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DE OLHO NO MAR

A andlise da balanca comercial
sustentavel do Mar €& baseada num
esforco da UNCTAD, 6rgao das Nacoes
Unidas voltado para o desenvolvimento
e comeércio, que construiu uma base de
comércio de produtos ligados ao mar
que compoe uma economia sustentavel
do mar (UNCTAD, 2021). A partir deste
paragrafo comecaremos a analisar a
balanca comercial maritima. A primeira
vista analisando o primeiro grafico que
se trata das exportacoes e importacoes
totais anuais de produtos maritimos
brasileiros para o mundo, podemos
observar um déficit constante.

Importagdo X Exportagdo - Total (Mundo)

[l Importacdes ExportacSes

12000
10000
8000
6000
4000

2000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Como pode ser observado no grafico

acima em 2012 o déficit era menor com
um saldo negativo de cerca de USS5
bilhdes. Ja para 2018, onde o déficit
passa para USS 8,2 Bilhdes, ocorre um
avanco nesse desequilibrio comercial
do setor de produtos maritimos.



“ ANALISE SETORIAL DAS EXPORTACOES

Agora iremos analisar este mesmo tema,
pela otica dos setores, com o intuito de
descobrir como esses setores se
comportam e qual sua relacao com o
aumento do déficit da balanca
comercial maritima. E possivel perceber
pelo Grafico 3, que nossos maiores
setores exportadores sao dos produtos
vinculados com o pescado e
aquicultura, com processados de frutos
do mar e com a industria naval.

Total de Exportagdes por Setores, 2021 (Em Délares)

Pesca marinha, aquicultura e incubatérios

Alta tecnologia e outros fabricantes, n.e.c.
19.7%

28.7%

Processamento de frutos do mar
15.9%

Minerais marinhos

, ) ; 0.3%
Navios, equipamentos portudrios e suas partes

35.4%

Fonte: Elaboragdo prépria com dados da https://unctadstat.unctad.org/ (UNCTAD, 2022)

O setor ligado a Industria naval (navios,
equipamentos portuarios e suas parteg),
foi o principal setor exportador em 2012.
No seu apice, as exportagdes do setor
chegaram a cerca de USS 1,65 Bilhao.
Porém o setor passou por uma crise a
partir de 2016, reduzindo o volume
exportado para USS 924 Milhdes em
2021. Trata-se de uma queda de 44,2%,
ou seja, quase metade da capacidade
exportador do setor foi perdida ao
longo de 2 anos. Movimentos parecidos
ocorreram no setor de produtos de alta
tecnologia e outros fabricantes, com
uma queda de 24.6%. Ja outros setores
permaneceram em crescimento como
pesca marinha, aumento de 127% entre
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2012 e 2021 e processamento de frutos
do mar com aumento 88,5% no mesmo
periodo.

Exportagdes Maritimas do Brasil (2012-2021) (Em Délares)

[l Pesca marinha, aquicultura e incubatérios Processamento de frutos do mar Minerais marinhos

Navios, equipamentos portudrios e suas partes Alta tecnologia e outros fabricantes, n.e.c.

2000
1500
1000

500

‘A—"/\./'

2015

A—

O J— — T
2012 2013 2014 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fonte: Elaboragdo prépria com dados da https://unctadstat.unctad.org/ (UNCTAD, 2022)

ANALISE SETORIAL IMPORTAGAO

Como feito anteriormente, agora
iremos analisar os mesmos setores, so
que dessa vez pelo prisma das
importacoes.

Total de Importagdes por Setores, 2021 (Em Délares)

Pesca marinha, aquicultura e incubatérios
13.2%

Minerais marinhos

Alta tec. e outros fabricantes, n.e.c. 0.4%

43.2%

Navios, equipamentos portudrios e suas partes
38.3%

Fonte: Elaboragdo prépria com dados da https://unctadstat.unctad.org/ (UNCTAD, 2022)

Conforme podemos verificar no grafico
5, quase metade das importacoes
brasileiras foram de produtos ligados a
pesca e aquicultura, que somados aos
frutos do mar processados, chegam a
81,46% do total importado pelo pais. A
pauta importadora foi completada pelo
setor da industria naval e de produtos
de alta tecnologia.



“ Importagdo de Produtos Maritimos do Brasil (2012-2021) (Em Délares)

[ Pesca marinha, aquicultura e incubatérios Processamento de frutos do mar Minerais marinhos

Navios, equipamentos portudrios e suas partes Alta tecnologia e outros fabricantes, n.e.c.
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Fonte: Elaboragdo prépria com dados da https://unctadstat.unctad.org/ (UNCTAD, 2022)
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A primeira vista podemos observar o
movimento feito pelos setores mais
prejudicados na exportacao, setores
que perderam capacidade de exportar
tenderam a aumentar gradativamente
as importacoes.

O setor de naval (navios, equipamentos
portuarios e suas partes) comeca a
aumentar sua importagcao em 2017,
saindo do patamar de USS2 Bilhoes,
saltando para USS 6,07 Bilhdes em 2018.
O que representou um aumento de
cerca de 400% das importagdes do
setor. O setor de Altas tecnologias e
outros fabricantes, experimenta
movimento parecido, porém bem
menos brusco. Por ele se importava
cerca de USS 25 Bilhdes, em 2016,
subindo para USS3,77 Bilhdes, em 2021.
Um aumento de cerca de 50% no
periodo.

Em setores em que observamos o
crescimento das exportacdes, as
importacées diminuidas mantiveram
seus niveis ao longo do periodo. Por
exemplo, o setor de pesca e
processamentos de frutos do mar,
apesar de experimentar uma expansao
consideravel na sua capacidade de
exportar, nao reduziu suas importagoes.
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O resultado foi que a balanga comercial
do setor continuou deficitario ao longo
do periodo analisado.

CONCLUSAO

Pode-se perceber que a balanca
comercial de produtos ligados ao mar
do Brasil manteve-se deficitaria ao
longo de todo o periodo analisado. Isso
representa  um desafio para a
construcao de politicas setoriais que
possibilitem a substituicao  das
importacdées por producao nacional,
com vistas a aumentar o emprego € a
renda da economia do mar do Brasil.
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Este artigo tem por objetivo central
descrever o papel que a China tem
assumido na aquicultura em nivel
internacional e sua relevancia para
discussdes na organizacao deste setor,
bem como em termos de seguranca
alimentar e nutricional (SAN). A China
vem fazendo avangos importantes e
hoje € o principal produtor de peixes
cultivados no mundo, se tornando o
maior exportador de tambaqui (pacu
vermelho), um peixe brasileiro. Por fim,
uma breve comparacao com o Brasil
para despertar possiveis licoes.

Por vezes, pesca e aquicultura sao
identificados como sinbnimos. Porém,
aquicultura é mais abrangente ao
abarcar as diferentes atividades
associadas a reproducao e cultivo de
organismos aquaticos — como peixes,
frutos do mar, crustaceos, moluscos etc.
Na apresentacao dos dados estatisticos,
a China utiliza a categoria ‘produtos
aquaticos’. No Brasil, a atividade é&
contemplada, no reinaugurado,
Ministério da Pesca e Aquicultura e
podem ser destacadas algumas
organizacdées dedicadas, como a
Sociedade Brasileira de Aquicultura e
Biologia Aquatica (AQUABIO) e
Associacao Brasileira de Aquicultura
(ABRAQ).
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Além disso, a Comissao Nacional de
Agricultura (CNA) mantém em sua
estrutura organizacional e Comissao
Nacional da Aquicultura, apds a fusao
das comissbes de carnicicultura e
psicultura.

AQUICULTURA NA CHINA

Nos ultimos anos a producao pesqueira

e aquicola tém atingido niveis
comparativamente elevados e se
destacado no ambito de estratégias de
acesso a alimentacao e ecossistemas
ambientais. De acordo com O
documento "Estado Mundial da Pesca e
Aquicultura" (SOFIA), em 2020, o
crescimento da atividade, sobretudo na
Asia, chegou a 214 milhdes de toneladas
- das quais, 178 de peixes aquaticos e
36 de algas. Niveis considerados como
recorde histérico de producao. Ainda de
acordo com o documento, em 2020, a
producao de alimentos aquaticos foi
30% maior do que a média registrada
na década de 2000 e 60% a mais do
que a média registrada na década de
1990. Entretanto, sao necessarios
incrementos  nas  condicoes de
producao para observar producao e
ambiente sustentaveis.



|’=Dessa forma, ainda de acordo com a
FAO, aquicultura é a atividade mais
prospera na producao de alimentos e
tem superado a pesca por captura - em
2020, a pesca por captura caiu para
20,3 milhdes de toneladas, uma queda
de 4% em comparacao com a média
registrada nos trés anos anteriores. Em
2030, estima-se que 0O consumo
chegara 21,4 Kg per capita no setor de
pesca e aquicultura. E a producao total
de animais aquaticos devera chegar a
202 milhdes de toneladas em 2030. Ao
mesmo tempo, medidas voltadas para
construir e garantir a sustentabilidade
de recursos pesqueiros marinhos
constituem objetos de preocupacao e
atencao. A chamada 'transformacao azul'
tem sido preconizada por érgaos como
a FAO. Trata-se de um processo
calcado em resultados por meio do qual
é possivel, de acordo com a FAOQ,
Mmaximizar a contribuicao dos sistemas
alimentares aquaticos a fim de melhorar
a SAN, dentro dos limites ecoldgicos.

Economicamente, ha uma contribuicao
da pesca e aquicultura para geracao de
emprego, fluxos comerciais e
desenvolvimento econdmico. Em 2020,
o valor total das vendas da producao
pesqueira e aquicola de animais
aquaticos chegou a USS 406 bilhdes. A
cadeia da pesca e aquicultura, assim,
esta organizada em producao; consumo
e comeércio; emprego de trabalhadores
e frotas; estoques de peixes.
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O resultado foi que a balanca comercial
do setor continuou deficitario ao longo
do periodo analisado.

Pode-se perceber que a balanca
comercial de produtos ligados ao mar
do Brasil manteve-se deficitaria ao
longo de todo o periodo analisado. Isso
representa  um desafio para a
construcao de politicas setoriais que
possibilitem a substituicao  das
importacoées por producao nacional,
com vistas a aumentar o emprego e a
renda da economia do mar do Brasil.

A China é apontada como o pais que
tem liderado essa expansao. A partir dos
anos 1970 a aquicultura chinesa passou
a dar saltos. Até mesmo o pais asiatico
superou o Brasil, em 2020, na producao
de peixes amazdnicos. Por exemplo, em
2020, a China ficou em primeiro lugar
no mundo na producao de “pacu
vermelho’ ou pirapitinga com 59,4 mil
toneladas produzidas. O pais asiatico
também se tornou referéncia
internacional na produgao de peixes
amazdnicos ornamentais.

Conforme o Grafico 1 ilustra, o valor
bruto da producao da agricultura da
China, desde 1978 a 2021, experimentou
crescimento consideravel. Desde
meados da década de 2000, o valor
bruto da producao da agricultura do
pais manteve uma trajetéria ascendente
de crescimento, que foi acompanhada
pelas atividades de cultivos ( farming ) e,
com mais oscilacoées e em ritmo menor,
criacao animal.
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"Tcividades relacionadas a florestais e

pesca e aquicultura nao apresentaram

crescimento expressivo do valor bruto

da producao.

Evolucdio do valor bruto da produgdo da agricultura da China (1978-2021)
B Total
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Fonte: Elaboragdo prépria com dados China Statistical Yearbook, 2022.

E possivel, conforme Wegner (2023),
depreender que os dados do Grafico 1
evidenciam as medidas adotadas pelo
Comité Central do PCCh e Conselho de
Estado (CE). Desde fins da década de
1990, passou-se a  priorizar a
coordenacao do desenvolvimento rural
e urbano, enfatizando-se a
modernizacao da agricultura com
programas de suporte para agricultura,
areas rurais e agricultores. Medidas
como politicas preferenciais de precos
e fundos fiscais para financiamento e
subsidios, podem ser citadas. Desde
meados da década de 2000, todos os
documentos centrais de politica n.1 do
CE passaram a enfatizar a modernizagao
da agricultura como diretriz estratégica
para crescimento e desenvolvimento
econémico do pais.

Com base nos dados do Grafico 2, é
possivel depreender que desde 1978, a
atividade de cultivos de graos foi
perdendo sua participacao no valor
bruto total da producao agricola para
ceder espaco para atividades como
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criagao animal, florestais e até mesmo
pesca e aquicultura. Enquanto atividade
de pesca e aquicultura, entre 1978 e
2021, a participagcao média dessa
atividade no valor bruto da producao
total da agricultura ficou em 10%. Ainda
conforme Wegner (2023), o
crescimento da produtividade
(quilogramas por hectare) da China em
graos aumentou 79% em 2021 em
comparacao com 1978 e de consumo de
fertilizantes, nesse mesmo periodo, 42%
e, de gasto publico na agricultura, 44%.
Evolucéio da participagdo, em %, da qquicuhura* no valor bruto

da produgdo da agricultura da China (1978-2021)
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Fonte: Elaboracéo prépria com dodos China Statistical Yearbook, 2022

De acordo com dados de China
Statistical Yearbook (CSY) (2022),
houve aumento de mais de 1000% na
quantidade produzida de produtos
aquaticos, sendo os produtos de agua
fresca em cultivo artificial como
camaroes e peixes, por exemplo -
aqueles mais produzidos. Entre 1978 e
inicio de 2000, a producao desses
produtos foi intensificada e, partir de
meados de 2000, manteve-se em
crescimento estavel. De acordo com as
notas estatisticas de CSY (2022), estao
enquadrados como aquaticos: peixes de
agua salgada e agua fresca, crustaceos,
frutos do mar, polvos, dentre outros.



|’=BIBLIOGRAFIA

Wegner, R.C. Modernizagao agricola chinesa puxada pelo Estado: estratégias de
desenvolvimento, criacao de novos atores empresariais, inovacao tecnoldgica e
internacionalizagao. Tese de doutoramento. IE/UFRJ. 2023.

35



VOL 1-N°1

Boletim

DO MAR

CEEMAR Centro de Estudos !:APER_! @ U FRRJ

S UNIVERSIDADE FEDERAL RURAL
Frriines da Economia do Mar

DO RIO DE JANEIRO



